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REPORTAGE MOTO-MASTER
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Als je als coureur voorop gaat in de race of als bedrijf voorop gaat in de ontwikkelingen, heeft de 
concurrentie een perfect doel om zich op te richten. Vaak wordt dan ‘de wet van de remmende voor­
sprong’ van kracht. Dat geldt echter niet voor Moto­Master, want dit Nederlandse bedrijf groeide 
in tien jaar tijd uit tot een wereldwijde topproducent van remonderdelen. Met zijn snelle ontwikke­
lingen en 24/7 draaiende computergestuurde machines is Moto­Master inmiddels een grote speler 
geworden en worden met hun producten vele kampioenschappen behaald.   | Tekst: Eric Bulsink; Foto’s: Ad van de Graaf |

DE REMMENDE 
VOORSPRONG

Moto-Master zit sinds kort in 
een prachtig nieuw en mega­
groot pand in Hapert – vlak bij het 
crosscircuit van Eersel –, nadat de 
fabriek in tien jaar tijd een enorme 
ontwikkeling doormaakte en 
de oorspronkelijke behuizing in 
Duizel te klein werd. Ooit begon 

het bedrijf onder de rook van 
Eindhoven als kleine producent 
van remschijven, maar inmid­
dels rijdt een groot deel van de 
wereldtop in motocross, enduro, 
rally, supermoto en wegrace met 
de kenmerkende Moto­ Master 
Flame­ en Halo­ remschijven. 

Het leveringsprogramma wordt 
continu uitgebreid: naast de 
remschijven zijn er inmiddels ook 
remblokken, remleidingen, rem­
pompen en remklauwen van het 
merk Moto­Master, en dat alles 
voor straatmotoren, classic­bikes 
en motocross en enduro. Inmid­

dels zijn er ook al remschijven 
voor mountainbikes en worden er 
ook voor­ en achtertandwielen en 
kettingen geleverd voor offroad­ 
gebruik. “We zijn vooral bekend in 
de offroad­ wereld, maar leveren 
al sinds het begin remschijven en 
onderdelen voor straatmotoren”, 

Operations Manager Jöran 
Harkema (links) en directeur/

eigenaar Ed Nolde van 
Moto­Master met een ken­

merkende Flame­ remschijf van 
het oer­Brabantse bedrijf.
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DE REMMENDE 
VOORSPRONG

zegt Elmar Willems, die binnen 
Moto­Master is belast met spon­
soring en sales. “Nu hebben 
we dus ook remschijven voor 
mountainbikes en voor echte 
classic­ bikes, zodat ook die rij­
ders kunnen profiteren van onze 
kennis en kunde. Voor die classics 
hebben we remschijven in een 
originele look, want het uiterlijk 
moet bij die motoren natuurlijk 
zoveel mogelijk standaard blijven. 
De volgende productlijn staat 
inmiddels ook alweer op stapel: 
rem­ en koppelingshendels voor 
offroad­ motoren.”

Moto-Master werd in 1997 
opgericht door Gaston Veron, 
een offroad rijdende student aan 
de TU, die toen hij zijn remschijf 
een keer stuk reed zelf aan de 
slag ging met een draaibank en 
een oude kolomboormachine. Zo 
ontstond er bijna spontaan een 
bedrijf in remschijven, waarbij 
de daadwerkelijke productie 
van de onderdelen al snel bij 
twee metaalbedrijven in Duizel 
terecht kwam. Ed en Pedro 
Nolde maakten daar voor 
Moto­Master alle gedraaide en 
gefreesde onderdelen, terwijl 
buurman René Geerts de rem­
schijven met lasers uit stalen 
platen sneed. Door groeistuipen 
en een deels mislukte overname 
dreigde Moto­Master in 2012 
ter ziele te gaan. Om het merk 
te redden, besloten de families 
Nolde en Geerts het samen over 
te nemen en voort te zetten.
De rest is geschiedenis, want 
sindsdien werd de weg omhoog 
stevig ingezet. Moto­Master 
kreeg afgelopen decennium 
voet aan de grond bij veel top­
rijders en fabrieksteams. Zo 
maken alle toprijders van KTM, 

Moto­Master zit sinds kort in een prachtig 
nieuw gebouw in Hapert.

De productie is bij Moto­Master grotendeels 
geautomatiseerd op een hele serie computer­

gestuurde laser­, draai­ en freesbanken.

Husqvarna en GasGas in de cross, 
enduro en rally in Europa en de 
Verenigde Staten gebruik van de 
Nederlandse remschijven, maar 
ook veel topteams in de wegrace, 
zoals in het IDM­, WSSP­ en EWC­ 
kampioenschap.
Directeur/eigenaar Ed Nolde: 
“Gaandeweg liepen we steeds 
meer tegen de beperkingen aan 
van onze bescheiden fabriek in 
Duizel. Automatisering is bij ons 
namelijk het toverwoord: wij 
hebben een groot machinepark, 
omdat we elk willekeurig onder­
deel binnen één dag willen kun­
nen produceren én leveren. Dat 
is de kracht van Moto­Master 
en daarmee hebben we ons de 
afgelopen jaren ook enorm kun­
nen onderscheiden, met name 
in de corona­jaren, toen er veel 
leveringsproblemen ontstonden 
en onze concurrenten grote 
vertragingen opliepen. Toen 
pas merkten dealers en ook de 

naar een groter pand, want we 
willen niemand teleurstellen en 
geen nee verkopen. Daarom zijn 
we dus uiteindelijk in deze nieuw­
bouw in Hapert terechtgekomen. 
Een state­of­the­art fabriekspand, 
dat op dit moment qua ruimte 
nog wel overbemeten is, maar we 
groeien bijna dagelijks. Boven­
dien zitten we te wachten op een 
aantal nieuwe machines om nog 
flexibeler te kunnen produceren. 
Daarop gaan we bijvoorbeeld ons 
nieuwe instapmodel van de rem­
pomp produceren, naast de duur­
dere gefreesde rempomp die we 
al langer in eigen huis produce­
ren. Dat instapmodel kochten we 
tot voor kort nog in bij een Duitse 
fabrikant, maar ook wij kregen 
daar te maken met fikse leverings­
problemen. We zijn een echt fami­
liebedrijf dat op heel korte termijn 
grote beslissingen kan nemen, 
dus we besloten daarom al snel 

grote teams hoe afhankelijk je 
kunt zijn van zo’n logistieke keten. 
Het zorgde bij ons juist voor een 
enorme boost, want wij konden 
wel produceren en leveren, ook 
nog binnen één dag!”
Nolde vervolgt: “Het gevolg van 
die flinke toename in vraag was 
wel dat we moesten gaan omzien 

Hoewel Moto­Master tegenwoordig veel meer producten levert, 
geniet het bedrijf vooral bekendheid vanwege zijn remschijven.

»
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LEZERSTEST YAMAHA TRACER 9 GT+

Je hebt altijd baas boven baas en in Yamaha’s Tracer 9-stal is die opperrol sinds dit 
jaar weggelegd voor de GT+. De ‘gewone’ GT is al allesbehalve schraal aangekleed, 
het plusje in de typenaam vertaalt zich echter in een nog rijkere uitrusting met onder 
meer adaptieve cruise control. Zes MotoPlus-lezers kregen de kans om tijdens een 
lange testrit te achterhalen of meer in dit geval ook beter betekent. De bevindingen 
van elk vind je op de navolgende pagina’s!   | Foto’s: Guus van Goethem |

MAG HET IETSJE 
MEER ZIJN?
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Jan Bouke Hoogstraat
Leeftijd: 35 jaar
Beroep: data-inwinner Kadaster
Rijbewijs sinds: 2014
Eigen motor: BMW R1200GS Adventure
Beoordeling: ★ ★ ★ ★ ★ 

“Verwachtingen 
overtroffen”

“De Yamaha Tracer 9 GT+ is echt een fantastische machine, die al mijn 
verwachtingen heeft overtroffen. In eerste instantie dacht ik dat de 
motor wat te klein voor me zou zijn, maar dit bleek gelukkig niet het 
geval. De derde-generatie quickshifter is echt geweldig. Soepel en snel 
schakelen zonder je koppeling te gebruiken wordt nooit saai. Ik merkte 
dat ik alleen nog maar de koppeling gebruikte bij het wegrijden of 
als ik helemaal tot stilstand moest komen. Ik vind het ook erg fijn dat 
wanneer je zestig rijdt en je schakelt op of terug zonder de koppeling, 
de motor zelf meer of minder gas gaat geven zodat je de snelheid 
blijft vasthouden. Dit zorgt ervoor dat je een stuk minder op je snel-
heid hoeft te letten en je meer tijd hebt om te genieten. Ik vond het 
dashboard ook heel fijn! Groot, helder en alles stond op de juiste plek. 

Het navigeren door de instellingen is intuïtief en erg makkelijk door 
middel van de joystick links. Als laatste wil ik het nog hebben over de 
naar mijn mening beste feature van de Tracer 9 GT+: de adaptive cruise-
control! Dit systeem werkt buitengewoon goed. Als je de cruise-control 
aanzet en je komt te dicht op je voorganger, zal de motor vanzelf 
afremmen en het voertuig voor je op de door jou ingestelde afstand 
blijven volgen. Het leek me van tevoren helemaal niets, ik ben degene 
in control, ik hoef geen motor die zelfstandig gas geeft of remt. Deze 
systemen gaven mij gelukkig helemaal niet het gevoel dat ik niet zelf 
de controle had, ze assisteren en nemen niets van je over! 
de GT+ is echt een fijne motor om op te rijden en mooi om te zien. Ik zie 
mezelf wel op avontuur gaan met deze fiets!”

“De Yamaha Tracer 9 GT+ is echt een fantastische machine, die al mijn Het navigeren door de instellingen is intuïtief en erg makkelijk door 
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voorzetten. In de stad glip je overal binnendoor 
om vooraan bij het verkeerslicht te staan en 
daar ben je met 145 pk en 149 Nm altijd als 
eerste weg. Het voelt altijd weer alsof je met 
een veel lichtere motorfiets onderweg bent. Op 
de snelweg gaat de ruit omhoog en de cruise 
control op 130 km/uur en maal je moeiteloos 

kilometers weg. Op de bochtige wegen rijgt 
de GS alle bochten – snel, langzaam, kort of 
lang – op een vertrouwenwekkende en speelse 
manier aan elkaar. En om het af te maken, duikt 
de GS ook nog moeiteloos het zand in.
Vanzelfsprekend gaat de meeste aandacht uit 
naar het nieuwe boxerblok. Hoe presteert dit 

ZEG MAAR NEE…
…dan krijg je er vier. BMW introduceert niet één maar vier varianten van de R1300GS tegelijk. 
Naast de witte standaard-GS is de GS Trophy zoals de naam al aangeeft de meest avontuur-
lijke van het stel. Deze avonturier heeft zijn eigen kleurstelling, maar ook zaken als radiateur-
beschermers, spaakwielen en de comfort-buddyseat. Toch dien je nog extra boodschappen te 
doen om de Trophy helemaal Trophy-waardig te maken. Zaken als koplampbescherming, vering 
met meer veerweg, Enduro Pro-pakket en verkort remhendel zijn allemaal optioneel. De Trophy-
kleurenpracht kost een extra € 843,-. De Triple Black is de juiste kandidaat voor alledaags gebruik. 
Daarvoor beschikt hij onder meer over een passagierskit, elektrisch windscherm, middenbok en 
comfortzadel. Zijn zwarte laklaag kost je € 818,-. De meest luxe uitgeruste nieuwkomer is de 719 
Tramuntana. Die beschikt onder meer over gouden spaakwielen, elektrisch windscherm, goud-
kleurige striping, comfort-buddyseat en gefreesde onderdelen. Reserveer wel alvast € 2.785,- 
extra voor deze Tramuntana.

Duidelijk zichtbaar: de versnellingsbak 
onder in plaats van achter het blok.

De gecombineerde remmen van Brembo 
zijn vertrouwd krachtig.

Deze exemplaren zitten op de GS, de Trophy 
heeft gewone en hufterproof knipperlichten.

In het terrein profiteert de BMW nog meer van 
zijn gewichtsverlies dan van de extra pk’s. 

revolutionaire blok? In theorie tekent hij prach-
tige waarden op met 145 pk, 149 Nm en een 
gewichtsbesparing van 10,4 kilo. De praktijk 
voelt al net zo goed. Stilstaand lijkt het blok iets 
meer te gieren dan voorheen, maar het voelt 
rijdend als een typische boxer. Wel heeft het 
een iets minder grote waffel, het uitlaatgeluid 
klinkt beschaafder. Zoals altijd zet BMW een 
koppelrijk blok neer dat er onderin al flink aan 
trekt en over een zeer goed gevuld midden-
gebied beschikt. Tussen 3.800 en 7.600 tpm 
beschik je altijd over meer dan 130 Nm koppel. 
Een draai aan het gashendel is dus altijd vol-
doende om ergens voorlangs te schieten. Tril-
lingen zijn daarbij niet storend aanwezig. 
De nieuwe versnellingsbak onderin het carter 
doet zijn werk onopvallend en verdient daar-
mee een wat anonieme zeven. De quickshifter 
werkt in vergelijking met de R1250GS bij de 
laagste versnellingen soepeler. Al bezorgt 
de quickshifter me ook twee à drie keer een 
hartverzakking als hij bij het terugschakelen 
voor een bocht wel automatisch een dot tus-
sengas geeft, maar niet terugschakelt. Door 
het sprongetje vooruit komt de rand van de 
weg toch snel dichterbij. Niet dat het bij deze 
introductie overigens op haren en snaren gaat. 
Het oer
lekker tempo rijden, maar van een verkapte 
road race is geen sprake. Het is een heerlijke 
mix van sportief rijden en toch nog de tijd 
hebben om de waanzinnige omgeving in je op 
te nemen. Zoals je dat zelf in het echte leven 
ook wilt doen. Bij deze snelheden laat het blok 
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een benzineverbruik optekenen van 1 op 20,8. 
Het aangename tempo maakt het mogelijk om 
mooie ronde lijnen te rijden en de R1300GS 
gedijt daarbij. 

Enkele collega’s hebben aanvankelijk hun 
bedenkingen bij het on/off-karakter van het 
blok. Met mijn ‘ronde’ vloeiende rijstijl heb ik 
dat minder. De BMW remt weliswaar flink op de 
motor bij gas afsluiten, maar in rijmodus Road 
reageert hij simpelweg alert op het gas. Op een 
smal weggetje dat afwisselend kurkdroog en 
dan weer kletsnat is, lijkt de GS mijn weifelende 
rijstijl wel iets te versterken. Waarschijnlijk 

geeft een vervolgtest over donkere, natte mini-
rotondes vol herfstbladeren het definitieve 
oordeel over de gasreactie.
Niet alleen de rijmodus staat in Road – ik vind 
deze rijmodus beter bij het tempo passen dan 
Dynamic –, ook de optionele elektronische 
vering staat het gros van de route in Road. Op 
een comfortabele manier verwerkt de vering 
dan grote en kleine bulten en gaten. Als het wat 
harder gaat en als het bochtenparadijs richting 
Ronda zich aankondigt, gaat de elektronische 
vering wel op Dynamic. Die is nog steeds com-
fortabel, maar maakt de motorfiets wel iets 
strakker en hij stuurt nog iets makkelijker in. 

Dat zo’n dikke 1300 zo eenvoudig instuurt blijft 
verrassen. Omgooien van links naar rechts is 
zo gebeurd. Daarin staat de GS overigens niet 
alleen, ook zijn concurrenten flikken dit.
Zoals al zijn hele leven het geval is, blijft de 
Telelever-voorzijde voer voor discussie. Niet 
iedereen voelt voor zijn gevoel de voorkant 
even goed aan. Het is een kwestie van ver-
trouwen, want de voorkant doet alles wat je 
van hem vraagt. Ongeacht of de bochten op 
snelwegtempo gaan of juist op het gematigde 
tempo dat bij een haarspeldbocht hoort. De GS 
geeft mij juist bakken vol vertrouwen en het 
sturen is er ook naar.

Een middenbok met uitklapbaar pootje om 
offroad alle vrijheid te hebben.

Een gegoten aluminium achterframe bespaart 
gewicht en oogt goed.

BMW R1300GS EERSTE TEST

»
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De Africa Twin 
is een enorme 

brok motor-
fiets, in elk 

geval zolang je 
stilstaat.
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Suzuki V-Strom 1050DE
79,9 kW (109 pk) bij 8.600 tpm
99 Nm bij 6.500 tpm

KTM 890 Adventure
77,7 kW (106 pk) bij 8.400 tpm
97 Nm bij 6.600 tpm

Honda CRF1100L Africa Twin
76,5 kW (104 pk) bij 7.600 tpm
107 Nm bij 6.200 tpm

Triumph Tiger 900 Rally Pro
69,7 kW (95 pk) bij 8.700 tpm
88 Nm bij 7.100 tpm
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De Triumph heeft met 888 cc de kleinste 
cilinderinhoud, maar zou dat als drie-
cilinder in principe goed kunnen maken 
met een hoger toerental (in combinatie 
met een kortere gearing). Dat doet hij 
niet, maar zoals de meeste  Triumphs 
blinkt hij wel uit in een vloeiende afgifte 
met een vlak koppel, en nu eens met 
een mooi breed uitgesmeerd en dus 
goed te benutten topvermogen. De 
grote verrassing hier is echter de slechts 
1 cc grotere KTM-paralleltwin, die vanaf 
5.000 toeren ineens over meer cilinder-
inhoud lijkt te beschikken en heel dicht 
bij de koppelkromme (en dus 
ook vermogenskromme) van 
de 1.037 cc metende Suzuki- 
V-twin komt! Da’s knappe 
cilindervulling van de Oos-
tenrijkers. De 90° V-twin van 
de Suzuki is in de basis nu al 
26 jaar oud (het is feitelijk een 
2 mm opgeboord TL1000S-
blok), maar is voor dit doel 
nog steeds prima. Onder de 
3.500 toeren en boven de 
7.800 is hij zelfs de  sterkste. 

Vanaf zo’n 4.300 toeren is de veel nieu-
were Honda- paralleltwin weliswaar 
sterker, maar die heeft met 1.084 cc dan 
ook de grootste cilinderinhoud. Daarbij is 
de Honda- twin duidelijk op het midden-
gebied getuned, want met 104 pk is het 
topvermogen bescheiden voor zo’n dik 
blok. Overigens is deze meting van een 
eerdere testmotor, omdat de DCT-bak 
niet combineert met de vermogensbank. 
Verder moet gezegd dat je met alle vier 
deze blokken ruim voldoende vermogen 
hebt voor dit type motor, tenzij de Duitse 
Autobahn afbranden je ding is.

Vermogen aan de krukas; metingen op de Dynojet 250-rollentestbank, 
gecorrigeerd volgens 95/1/EG, maximale afwijking +/- 5%.

VERMOGENSMETING

Hij zou in theo rie hetzelfde kunnen klinken 
als de 90° V-twin van de Suzuki, maar da’s 
bepaald niet het geval. De wat luidruchtige 
uitlaat en de nou niet bepaald vanzelfspre-
kende bediening van de elektronica zijn de 
voornaamste kritiekpunten op de Africa Twin, 

zoals we ook in de vergelijkingstest met de 
 Transalp (zie  MotoPlus 12/2023) al uitgebreid 
hebben  besproken. In die test stelden we ook 
vast dat de 29 kilo lichtere Transalp duidelijk 
lichtvoetiger door de bochten was te gooien. 
In dit testgezelschap is de Africa Twin ondanks 

zijn grove Metzeler Karoo Street-banden ech-
ter toch de bochtenkoning. Zo zwaar als de 
CRF1100L ook mag aanvoelen bij stilstand en 
verplaatsen, eenmaal rijdend valt er gevoels-
matig 50 kilo ballast af. Achter de royale kuip 
en de hoge, vaste ruit zit je goed beschut 
tegen weer en wind.
Ondanks top-hardware in de vorm van radi-
aal gemonteerde Nissin-klauwen voelt de 
voorrem echter relatief tam aan. Zowel de 
rem werking als de doseerbaarheid komen 
niet helemaal aan het niveau van de andere 
drie, en bovendien wordt hij bij vol in het 
ABS remmen behoorlijk instabiel en neigt hij 
tot kwispelen met de achterkant. Bij normaal 
rijden is daar gelukkig weinig van te merken. 
Wat dan de aandacht trekt is het DCT, dat in 
de D-modus extreem vroeg opschakelt, dicht 
tegen de grens van bokken en soms zelfs 
erover. In de Sport- modus heb je drie ver-
schillende schakelstrategieën en in de praktijk 
zul je altijd een van deze drie gebruiken. En 
natuurlijk is er voor 1.300 euro én 10 kilo 
minder ook de Africa Twin met conventionele 
versnellingsbak. Feitelijk heeft de Africa Twin 
de typische Honda- deugden: hoge functio-
naliteit, goede afwerking en materialen, in de 
basis heel praktisch voor dagelijks gebruik en 
goed doorontwikkeld, maar hier en daar ook 
een beetje te veel met verstand en te weinig 
met gevoel bedacht.
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KTM 890 Adventure
Zitpositie oké, maar 

niet veel ruimte op 
het hardste zadel.

Suzuki V-Strom 1050DE 
Hoge zit, klein zadel, storende 

handgrepen, voetsteunen 
wat ver naar voren.

Honda CRF1100L 
Africa Twin
Matige ruimte, 
waarbij je boven-
dien tegen de duo-
handgrepen en het 
kofferrek aan zit.

Triumph Tiger 
900 Rally Pro
Meeste ruimte en 
beste ergonomie, maar 
ietwat glad zadel.

En zo komen we bij de Triumph Tiger 900 Rally 
Pro. Ondanks dat hij op papier het laagste ver-
mogen heeft (95 pk, tegen de opgegeven 102, 
105 en 107 pk van respectievelijk de Honda, 
KTM en Suzuki), ben je in de praktijk prima 
gemotoriseerd. En aangezien er bij de Tiger 
graag analogieën met de typeaanduiding wor-
den gemaakt (roofkat of juist poeslief, scherpe 
of botte nagels, ingetrokken of uitgeslagen 
klauwen enzovoorts), voegen we er nu een wat 
andersoortige aan toe: de in deze vorm sinds 
2020 bestaande Tiger 900 klinkt als een tijger 
met hartritmestoornissen. 
Toen werd er namelijk in plaats van de tradi-
tionele 120°-krukas, die voor gelijkmatige 
vonkintervallen van 240 graden zorgt, een 
zogeheten T-krukas ingevoerd, met twee 
kruktappen op 180 graden en de derde daar 
op 90 graden tussenin. Dit geeft als vonkinter-
vallen 180°-270°-270°, dus één korter interval 
en twee langere. Dit geeft een duidelijk ruiger 
geluid en gevoel dan de bekende vloeiende 
driecilindergrom. Het past ergens niet hele-

maal bij het verder zo geciviliseerde karakter 
van de Tiger.
De vering is aan de comfortabele kant, zonder 
deinerig te worden. De voorrem grijpt niet 
heel fel aan, maar als de nood aan de man is 
helpt het pas laat en dan beheerst ingrijpende 
ABS om het geheel krachtig af te remmen. 
Ook de ergonomie is er meer op gemaakt om 
zonder problemen lange ritten te maken, met 
verwarmde handen en zitvlak, dan om je dat 
allerlaatste beetje feedback te geven. Het zit-
meubilair is zowel voor als achter het zachtste 
en comfortabelste van dit viertal.

De Tiger verleidt je er het minste toe om 
ronderecords te zetten, maar dat betekent niet 
dat je er niet hard mee kunt sturen. Als het een 
auto was, was het een GT, een Gran Turismo, 
waarmee je snel én comfortabel meters kunt 
maken. Daarvoor heb je een motor nodig 
die geen stress geeft. En de Tiger geeft geen 
stress. Hij stuurt stabiel en volgt rustig en 
beheerst zijn lijnen. De alleen bij het weg-

rijden benodigde koppeling is fijn te doseren, 
de in beide richtingen door een quickshifter 
geholpen versnellingsbak schakelt snel en pre-
cies. In elk geval op. Terug gebruikten we toch 
liever het instelbare koppelingshendel.
Mocht je je dankzij de fijngevoelig regelende 
cruise control gaan vervelen onderweg, dan 
zorgt het liefst 7 inch grote TFT-dashboard 
voor vermaak. Naast de inmiddels welhaast 
verplichte nummers als allerlei mappings, 
connectiviteit en navigatie, heb je ook keuze 
uit verschillende weergavestijlen en je kunt 
er zelfs sommige GoPro-camera’s mee aan-
sturen. Dat alles gaat middels een grotendeels 
vanzelfsprekende menustructuur waar je 
met een kleine joystick doorheen navigeert. 
Het mooie is dat als je dit allemaal niet nodig 
hebt, je het als het ware kunt deactiveren 
c.q. onzichtbaar maken zodat die onderdelen 
tijdens het normale scrollen niet langskomen. 
Een goed idee.
Alles wat we tot nu toe hebben beschreven, 
behoort bij de Rally Pro tot de standaarduit- »
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In de jaren tachtig heb ik zelf eens zo’n bak-
beest gebouwd, maar dat moest na een paar jaar 
het veld ruimen voor een nieuwe Honda XR600. 
Daar had ik achteraf enorm veel spijt van, steeds 
vaker dacht ik de laatste tijd: had ik die BMW- 
enduro nog maar… Om een lang verhaal kort te 
maken: ik stortte me in de online-veiling wereld 
en bleek zondagavond 5 juni het winnende bod 
te hebben uitgebracht op de speciale ‘BMW 
GS100 Special Regolarità’…
Moest ik nu juichen of niet? Ik wist het zelf eigen-
lijk ook niet toen er op de avond van zondag 
5 juni om één minuut over acht op de Catawiki- 
app op mijn telefoon allemaal confetti door mijn 
beeld dwarrelde en er groot ‘U heeft gewonnen!’ 
in beeld verscheen. Nou ja, gewonnen? Ik moest 
er toch gewoon voor betalen? Bovendien wist ik 
eigenlijk amper wat ik had gekocht: ik had een 
bod uitgebracht op een bijzondere motor die in 
 Italië te koop stond en waarvan ik enkel een paar 
piepkleine foto’s had gezien, laat staan dat ik hem 
had horen lopen of zelfs maar een proef ritje had 
gemaakt… Had ik het dus wel goed gedaan? Had 
ik toch niet te veel geboden? En wat moest ik 
eigenlijk met zo’n ding?
En ook: hoe ging het nu verder, want de machine 
stond in de buurt van Turijn en had een Italiaans 
ken teken. Dat betekende in elk geval een ritje 
van een paar duizend kilometer om hem op te 
halen en daarna in de weer te moeten met de 
Neder landse RDW en de Belastingdienst voor een 
Neder lands kenteken. Kortom, waar was ik nu 
weer aan begonnen?

Gaandeweg de veiling bleven we met drie 
 serieuze gegadigden over. Naast mijzelf waren 
dat ‘bieder 2887’ en ‘bieder 8883’. De veiling van 
deze kavel begon op 27 mei en had als eind datum 
5 juni om 20.00 uur. In het begin werd er natuur-
lijk als ‘spielerei’ ver onder de geschatte opbrengst 
geboden, ook door mijzelf, simpelweg omdat het 
bieden via de Catawiki-app heel eenvoudig is als 

Bladerend door MotoPlus 10 zag ik afgelopen voor­
jaar vanuit mijn ooghoek een speciale Italiaanse 
 BMW­enduro voorbij komen, die via de Catawiki­ 
veilingsite zou worden verkocht. Mijn interesse was 
meteen gewekt, dus ik besloot mee te bieden...
| Tekst: Eric Bulsink; Foto’s: Guus van Goethem, archief Noppennieuws |

EENMAAL, 
ANDERMAAL...

REPORTAGE  VEILINGAANKOOP BMW-ENDURO 
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je eenmaal een account hebt aangemaakt. Nadat 
je hebt geboden, word je ook telkens via de app 
en e-mail op de hoogte gehouden, bijvoorbeeld 
wanneer je bent overboden.
Ik had al snel in de smiezen dat de werkelijke 
zaken pas op de laatste dag of zelfs in het laatste 
uur werden gedaan. Terwijl ik die zondagmiddag 
thuis op de bank naar de MXGP in Frankrijk lag 
te kijken, heb ik dus ook nog maar weer even 
ingelogd bij Catawiki. In mijn hoofd was ik eerlijk 
gezegd al afgehaakt, want er was inmiddels al 
flink wat meer geboden dan de financiële grens 
die ik voor mezelf had getrokken. Mijn hoofd kon 
dan wel nee zeggen, maar mijn hart sloeg toch 
elke keer weer over als ik de ‘BMW GS100 Special 
Regolarità-pagina’ opende en ik het monster 
weer zag, met zijn prachtige blauwe frame, zijn 
monovering, zijn Maico-tank en buddyseat, zijn 
massieve 1.000cc-boxerblok, zijn twee typische 
hoge uitlaten en zijn authentieke achterspatbord 
en koplamp; wat een unieke machine.
Het was bovendien een machine waarmee het 
BMW-fabrieksteam met onder meer Herbert 
Schek, Laslo Perez en Rolf Witthöft in 1979 en 
1980 aan de start verschenen van de Zesdaagses 
in het Duitse Neunkirchen en het Franse Brioude. 
Er schijnen destijds zeventien van deze enduro-
BMW’s te zijn gebouwd door de mannen van 
de ontwikkelingsafdeling van BMW Motorrad. 
Zij deden dat vooral in hun vrije tijd, omdat 
een aantal van hen fanatieke enduro-rijders 
waren die samen met de Duitse enduro-legende 
Herbert Schek de boxers ombouwden tot terrein-
machines. Wat ooit begon als ‘spielerei’, kreeg later 
echter een heel serieuze wending toen het bijna 
bankroete BMW Motorrad op zoek was naar een 

Zo stond de BMW-enduro 
vanaf 27 mei vorig jaar op de 

Catawiki-veilingsite.
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REPORTAGE GOEDKOPE MOTORKLEDING VAN AMAZON EN EBAY

De aanleiding voor dit deel van de test is de 
chemische geur die we roken toen we de pro­
ducten uitpakten. Hoe kan die lucht in hemels­
naam gezond zijn? Allereerst is het belangrijk 
om te weten dat voor de certificering van deze 
producten ook de chemische samenstelling van 
de materialen is gereguleerd. Tests die bedrij­
ven als Intertek uitvoeren zijn uiterst complex, 
tijdrovend en daarom enorm duur. De lage 
prijs van de geteste producten suggereert al bij 
voorbaat dat er iets mis mee kan zijn.
We beginnen deze test met een kindermotor­
helm van Amazon. Die heeft 609 beoordelin­
gen en een gemiddelde beoordeling van 4,5 
sterren. Volgens het etiket is de helm gecer­
tificeerd volgens de Amerikaanse DOT­norm 
(en dus niet de Europese ECE), maar hij ziet er 
extreem goedkoop en gammel uit. Ook che­
misch pakt deze test negatief uit. De wettelijke 
limiet voor de weekmaker Ftalaat (gevaarlijk 
voor de gezondheid) is 0,1%. De concentratie 
in de rubberen rand van de helm bedraagt 

12% ofwel 120 keer zoveel. De grenswaarde 
van 0,15% voor een andere weekmaker (SCCP, 
gevaarlijk voor het milieu, mogelijk kankerver­
wekkend) wordt met een factor 5,5 overschre­
den. Van beide waarden val je echt niet ter 
plekke dood neer, maar toch is er een goede 
reden waarom ze zijn verboden. Vergeet niet 
dat dit een kinderhelm is en de rubberen rand 
bevindt zich vlak voor de luchtwegen.
Laten we overgaan naar probleemgeval num­
mer twee; de zogenaamde motorjeans van 
Amazon. Behalve de ‘protectoren’ – waarvan 
de testresultaten op de pagina hiervoor bewij­
zen dat ze vooral niet beschermen – is het 
een dunne, slecht gemaakte, stinkende broek 
zonder versterkende vezels, zonder aramide 
inzetstukken, geen schuurbescherming en 
geen certificering. In de gebruikte stof bevindt 
zich twaalf keer zoveel PFAS als toegestaan. 
Fabrikanten gebruiken dit kwalijke goedje dat 
schadelijk is voor het milieu en de gezondheid 
om stof te impregneren. Het is extra alarme­

rend omdat we het hier hebben over de best­
seller onder de motorbroeken op Amazon. De 
broek heeft bijna drieduizend beoordelingen 
(gemiddeld 4,1).
Ook beide handschoenen (zie pagina 70) over­
schrijden bij de chemische test allerlei wettelijke 
waarden. Al deze vier producten zijn daarom 
wettelijk eigenlijk niet verkoopbaar.

4. CHEMISCHE TESTEN INTERTEK

Intertek is gespecialiseerd in het testen en certificeren van een breed scala aan producten. We stuurden vier 
testartikelen, waaronder een helm en een motorjeans, naar het laboratorium voor willekeurige chemische tests. 
De lage prijs vonden de experts al meteen verdacht.

Steeds meer stoffen worden verboden en 
de alternatieven zijn vaak duur. Daarom 
bevatten zeer goedkope producten zo 
veel inferieure materialen. Oké, we weten 
ook wel dat niet alles biologisch kan zijn, 
maar de wettelijke vereisten zijn toch echt 
de minimumwaarden en ze dienen ter 
bescherming tegen ziekten. Met zo’n aan­
zienlijke overschrijding zijn de resultaten 
niet langer een kwestie van geloof.

-CONCLUSIE

De kinderhelm en de afzonderlijke onderdelen. Hieruit scheidt het 
laboratorium de chemische bestanddelen om hun concentratie met 
de wettelijke grenswaarden te vergelijken.

De ‘motorbroek’ en zijn snippers: 
nul schuurbescherming, maar wel 
ontoelaatbare chemicaliën.

…het mechanisch te splitsen en te onder­
zoeken.

Kerstin Scharrer, laboratoriummanager 
bij Intertek, voor een analysemachine.

Helm: 
€ 54,99

Jeans: 
€ 69,99
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4. CHEMISCHE TESTEN INTERTEK

Voor motorhelmen is in Europa 
ECE 22 van toepassing, dus enkel een 
CE­label is niet voldoende. In plaats 
daarvan is een patch op de kinband 
met een specifieke verwijzing naar 
de norm en het land van goedkeuring 
verplicht. Hoewel de sticker op de 
helmschaal dus een snelle indruk van 
de nageleefde norm geeft, is dit op 
zichzelf niet voldoende.

Het motor­pictogram alleen is te weinig, daaronder moet bij motorkleding 
altijd de relevante norm worden genoemd.

Eerste hulp bij aanschaf: hoe een label eruit moet zien en wat het vertelt
Motorkleding moet niet alleen bescherming bieden, maar daar ook informatie over geven. De inhoud en 
het ontwerp van deze labels zijn al net zo vooraf bepaald als de testcriteria voor certificering. Daarnaast 
maken ze het mogelijk om de echtheid van een product te bepalen.

Hoewel de CE­markering 
(Conformité Européenne) 
waarschijnlijk een van de 
bekendste merktekens in 
en op producten is, is het 
geen kwaliteitskeurmerk. 
Het geeft alleen aan dat de 
fabrikant, distributeur of 
geautoriseerde vertegen­
woordiger in de EU op de 
hoogte is van de vereisten 
voor het product dat hij 
verkoopt en dat het vol­
doet aan deze wettelijke 
minimumvereisten. Uit 
de CE­markering kunnen 
echter geen conclusies 
worden getrokken over de 
vraag of het product door 
onafhankelijke instanties is 
gecontroleerd op naleving 
van deze richtlijnen. Goed 
dus dat motorkleding wordt 
beschouwd als persoonlijke 
beschermende kleding en 
dat er aanvullende eisen 
voor zijn. 
Laarzen, handschoenen en 
pakken moeten bijvoor­
beeld voorzien zijn van een 
ingenaaide patch met het 
motorrijderspictogram (zie 
afbeelding rechts), alleen 
dan mogen ze verkocht 
worden als beschermende 
motorkleding. Toch zie je 
een grote rode X boven het 
linker pictogram. Waarom? 

Omdat het logo alleen niet 
voldoende is. Het is name­
lijk van essentieel belang 
dat wordt aangegeven 
volgens welke norm het 
kledingstuk is getest en 
gecertificeerd. Voor jassen, 
broeken en pakken is dit 
EN 17092, voor handschoe­
nen EN 13594 en voor laar­
zen EN 13634.
Voor helmen geldt onder­
tussen een andere norm, 
ofwel ECE 22.05 of de 
nieuwere ECE 22.06. Beide 
bevestigen dat een helm 
door een erkend testinsti­
tuut is getest op alle rele­
vante veiligheidsfuncties. 
Informatie hierover wordt 
vaak gegeven door een 
sticker met de benaming 
van de betreffende ECE, 
maar van doorslaggevend 
belang is de patch op de 
kinband met het goedkeu­
ringsnummer. In het voor­
beeld linksboven staat ‘E2’ 
voor Frankrijk als land van 
goedkeuring, de ‘05’ aan het 
begin van de regel eronder 
verwijst naar ECE 22.05. De 
‘P’ achter de schuine streep 
staat voor een integraal­
helm.
De CE­markering op de 
David­ helm zegt weinig, 
de EN 1078­codering die 

eronder staat is van toepassing op 
fietshelmen. Ook al vereist de helmwet 
alleen een ‘geschikte beschermende 
helm’, is het erg onwaarschijnlijk dat de 

politie, verzekeringsmaatschappijen 
en ook rechtbanken een fietshelm als 
geschikte helm voor een motorfiets 
zullen beschouwen.

Aandachtspunten
Om niet de verkeerde producten in huis te halen, hebben 
we de belangrijkste punten hieronder nog eens voor je 
samengevat.

• Vakhandel: koop indien mogelijk je motorkleding bij de vak­
handel. Advies en passen zijn veel waard!

• Prijs: veel te goedkope producten kunnen domweg niet goed zijn. 
Jammer, maar waar.

• Reviews: kunnen online vaak nep zijn.

• Certificering: informatie over de normering moet op of aan het 
product te vinden zijn. Ga er naar op zoek!

• Merken: bekende merken kunnen het zich niet permitteren om de 
mist in te gaan met de certificering.

• Verkoper: ook op platforms als Amazon en eBay kun je informatie 
over de verkoper vinden. Chinees adres? Wees voorzichtig! 

Volg je onderbuikgevoel! 

En nu?
Bij nagenoeg alle producten en in elk test­
station hebben we veiligheidsgebreken 
vastgesteld. En dit was slechts een steek­
proef uit de enorme jungle van goedkope 
online aanbiedingen. We hopen met deze 
reportage in ieder geval het bewustzijn 
aangescherpt te hebben en je de belang­
rijkste handvatten en mogelijke waarschu­
wingssignalen gegeven te hebben om 
veilige producten aan te schaffen. Maar zo 
makkelijk laten we de testresultaten niet 
achter ons! Deze producten zijn immers 
niet toegestaan – dus wat hebben Amazon 
en eBay te melden over deze resultaten? 

Bannen ze de verkopers van hun platform? 
En hoe gaan ze om met de vele andere 
vergelijkbare aanbieders? Ook de ver­
kopers zelf willen we confronteren, ook de 
‘goede concurrentie’ en de instanties die 
de markt dienen te bewaken. Die laatste 
zijn er in theorie immers voor verantwoor­
delijk om net als wij dit soort producten 
op te sporen en van de markt te halen. Een 
statement van de douane, die ervoor ver­
antwoordelijk is dat deze producten de EU 
niet binnen kunnen komen, hopen we ook 
te krijgen. Hopelijk kunnen we er op korte 
termijn al op terugkomen. 
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De dag, eind mei, bij de politie in het Duitse 
Bitburg begint gepast met een ‘bikers-ontbijt’. 
Maar dat is slechts de spreekwoordelijke 
stilte voor de storm. Al elf jaar lang is het de 
uitvalsbasis voor een grote internationale 
‘motorveiligheidsdag’ aan beide kanten van de 
Duits-Luxemburgse grens. Politieagenten staan 

op het punt uit te vliegen om motorrijders te 
controleren op hun persoonlijke beschermende 
uitrusting en de technische staat van hun 
motorfiets en daarnaast gaan motoragenten 
de verkeersveiligheid en het rijgedrag van 
motorrijders monitoren. Agenten uit Duitsland, 
Luxemburg, België én Nederland hebben zich 

daarvoor met hun dienstmotoren verzameld, 
nagenoeg allemaal BMW RT’s trouwens. Er 
wordt wat gelachen en gegrapt. Ja, dit zijn dui-
delijk allemaal echte motorrijders, ook in het 
normale burgerleven. Alleen rijden ze vandaag 
in uniform op hun opvallende politiemotoren. 
Rolf Deviscour, hoofdcommissaris en initiator en 

Agenten die met een lasergun achter de bosjes op de loer liggen? Dorpssheriffs die motorrijders op 
de korrel hebben? Lang niet altijd het geval. Motoragenten uit vier verschillende landen bewijzen 
dat het ook anders kan.   | Tekst en foto’s: Thomas Schmieder | 

HET KAN OOK ANDERS
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En nu even flink gas geven. Deze uitlaat blijkt halverwege het nominaal toerental al erg luid. 

Verkeert alles technisch in goede staat? Hoofdcommissaris Rolf Deviscour gaat eens goed 
door de knieën. 

Europa op wielen: 
agenten uit vier landen 
staan elkaar bij tijdens 

een grote internationale 
controle.

Stoppen aub! De agenten leiden hele groepen motorrijders de parkeerplaats op voor een 
controle. 

HET KAN OOK ANDERS leidinggevende van deze grote internationale 
politiecontrole, spreekt de troepen toe: “Onze 
samenleving wordt gevoeliger voor lawaai. En 
wij als motoragenten staan er tussenin, tussen 
motorrijders en aanwonenden. We staan ech-
ter niet onvoorwaardelijk aan de kant van de 
motorrijder en moeten proberen beide kanten 
van het verhaal te begrijpen en de zwarte scha-
pen van de weg halen.” Het zwaartepunt van de 
controle ligt dus niet geheel verrassend op uit-
laten en daarnaast op de staat van de banden. 
“Bij technische gebreken kunnen we het ons 
niet permitteren om tolerant te zijn en moeten 
we naar de letter van de wet handelen.”

En dan is het tijd om te vertrekken! We gaan 
naar de eerste controlelocatie bij Roth an der 
Our, Bundesstraße 50, vlak voor de grens tus-
sen Duitsland en Luxemburg. Er rijden ook een »
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MOTOPLUS
•  Grootste en bestgelezen motormagazine van de Benelux.
•  Gedrukte oplage: 28.000 per uitgave.
•  24x per jaar (elke 2 weken).
•  Online archief tot 16 jaar terug (380+ magazines).

MOTOPLUS XL
• Luxe bundeling van de highlights uit 4 MotoPlus uitgaven.
• Gedrukte oplage: 10.000 per uitgave.
• 6x per jaar, elke 2 maanden.
• Abonnees & losse verkoop Nederland en België.

afremmen en het voertuig voor je op de door jou ingestelde afstand 
blijven volgen. Het leek me van tevoren helemaal niets, ik ben degene 
in control, ik hoef geen motor die zelfstandig gas geeft of remt. Deze 
systemen gaven mij gelukkig helemaal niet het gevoel dat ik niet zelf 
de controle had, ze assisteren en nemen niets van je over! 
de GT+ is echt een fijne motor om op te rijden en mooi om te zien. Ik zie 

introductie overigens op haren en snaren gaat. 
Het oer
lekker tempo rijden, maar van een verkapte 
road race is geen sprake. Het is een heerlijke 
mix van sportief rijden en toch nog de tijd 
hebben om de waanzinnige omgeving in je op 
te nemen. Zoals je dat zelf in het echte leven 
ook wilt doen. Bij deze snelheden laat het blok 

E E R S T E  T E S T  

Een middenbok met uitklapbaar pootje om 
offroad alle vrijheid te hebben.

Een gegoten aluminium achterframe bespaart 
gewicht en oogt goed.

KTM 890 Adventure
Zitpositie oké, maar 

niet veel ruimte op 
het hardste zadel.

rijden benodigde koppeling is fijn te doseren, 
de in beide richtingen door een quickshifter 
geholpen versnellingsbak schakelt snel en pre-
cies. In elk geval op. Terug gebruikten we toch 
liever het instelbare koppelingshendel.
Mocht je je dankzij de fijngevoelig regelende 
cruise control gaan vervelen onderweg, dan 
zorgt het liefst 7 inch grote TFT-dashboard 
voor vermaak. Naast de inmiddels welhaast 
verplichte nummers als allerlei mappings, 
connectiviteit en navigatie, heb je ook keuze 
uit verschillende weergavestijlen en je kunt 
er zelfs sommige GoPro-camera’s mee aan-
sturen. Dat alles gaat middels een grotendeels 
vanzelfsprekende menustructuur waar je 
met een kleine joystick doorheen navigeert. 
Het mooie is dat als je dit allemaal niet nodig 
hebt, je het als het ware kunt deactiveren 
c.q. onzichtbaar maken zodat die onderdelen 
tijdens het normale scrollen niet langskomen. 

Alles wat we tot nu toe hebben beschreven, 
behoort bij de Rally Pro tot de standaarduit- »
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De dag, eind mei, bij de politie in het Duitse 
Bitburg begint gepast met een ‘bikers-ontbijt’. 
Maar dat is slechts de spreekwoordelijke 
stilte voor de storm. Al elf jaar lang is het de 
uitvalsbasis voor een grote internationale 
‘motorveiligheidsdag’ aan beide kanten van de 
Duits-Luxemburgse grens. Politieagenten staan 

Agenten die met een lasergun achter de bosjes op de loer liggen? Dorpssheriffs die motor
de korrel hebben? Lang niet altijd het geval. Motor
dat het ook anders kan.   | Tekst en foto’s: Thomas Schmieder | 

HET KAN OOK ANDERS



REIZEN IERLAND
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AUTOMATISCH  IERLAND
Ierland, het land van pubs, muziek en ruige landschappen met adembenemende vergezichten. 
Een land ook doordrenkt met cultuur, historie en schoonheid. In slechts twee dagen tijd door­
kruisen we dit betoverende land. We beginnen in Dublin, om via Cork en Tipperary weer terug 
te keren naar de sprankelende Ierse hoofdstad!   | Tekst: Sebastiaan Horsman; Foto’s: Honda |
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LEZERSTEST BMW-MODELLEN
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Lezerstesten zijn bepaald niet nieuw voor ons, maar deze editie met een brede selectie uit de 
BMW Motorrad line-up – waaronder de avontuurlijke R1250GS, exclusieve M1000R en uiterst dikke 
K1600GT – was toch wel een logistieke uitdaging. Tien lezers mochten hun drie favoriete BMW-
modellen aan een uitgebreide test onderwerpen om te kijken welke uiteindelijk de voorkeur geniet. 
Op deze en navolgende pagina’s lees je hun bevindingen.   | Foto’s: Guus van Goethem |

GEMÊLEERD 
GEZELSCHAP

4 2   M O T O P L U S   L E Z E R S T E S T

Tien verschillende testrijders, 
tien verschillende BMW’s, drie 
voorkeursmodellen: het was 
even puzzelen.

Vooraf even een paar minuten de tijd nemen om alle instelmogelijk-
heden door te lopen.
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GEMÊLEERD 
GEZELSCHAP

Michel Gerritsen

Leeftijd: 56 jaar
Beroep: ambtenaar
Rijbewijs sinds: 1990
Eigen motoren: Suzuki V-Strom 650XTA, Royal Enfield Himalayan 
Beoordeling: BMW R1250GS, BMW R1250GS Adventure en 
BMW F750GS ★★★★★ / BMW R1250RT ★★★★★

“Test met ons verschillende 
BMW’s in de Achterhoek, las 
ik in MotoPlus 18. Wie wil dat 
niet? En gelukkig was ik een 
van de tien uitverkorenen. 
In de ochtend was het weer 
nog goed en ik vertrok op de 
R1250GS Adventure. De motor 
is imposant en stilstaand is het 
rijklaar gewicht van ruim 260 
kilo goed te merken. Eenmaal 
in beweging merk je er evenwel 
niets van. Sjonge jonge, wat is 
dat een fijne motor. De dikke GS 
laat zich met speels gemak door 
het bochtige landschap van de 
Achterhoek sturen. De goede 
vering, het ruime vermogen en 
het enorme koppel van het blok 
zorgen ervoor dat je continu aan 
het gas hangt. Je wordt hiervoor 
beloond met een geweldig 
geluid en tijdens het schakelen 
met de quickshifter hoor je 
kleine plofjes die als muziek in 
je oren klinken. Minder vond ik 
het (wind)geruis op zowel de 
gewone GS als de Adventure. De 
tweede motor die ik reed was de 
F750GS. Het sterke motorblok 

met veel koppel vond ik erg fijn 
om te rijden. Hij is lekker rauw, 
klinkt goed en nodigt uit om 
gas te geven. De quickshifter 
daarentegen vond ik een ramp. 
Het was harken om de goede 
versnelling te vinden en toen 
was de lol er voor mij wel af. Na 
de lunch reed ik op de R1250RT. 
Hier kan ik kort over zijn, het 
hoeft niet altijd een GS te zijn. 
Deze motor heeft een groot 
deel van de rijbeleving van de 
GS, maar het TFT-display is een 
stuk groter, het zitcomfort nóg 
beter en de windbescherming is 
in één woord geweldig. Zelfs de 
ruit komt tijdens het wegrijden 
automatisch omhoog. Hoe leuk 
is dat? Alleen het uiterlijk vind 
ik zelf wat minder dan dat van 
de grote GS. Tot slot reed ik in 
de stromende regen op de stan-
daard R1250GS en juist in deze 
omstandigheden geeft deze 
motor veel vertrouwen. Ik zou er 
zo mee op vakantie willen gaan, 
maar helaas moesten we na de 
test de sleutel weer inleveren bij 
MotoPlus.”

“DIKKE BROMMERS”

“Boxermotor is 
even wennen”
Han Smits

Leeftijd: 63 jaar
Beroep: dakpannen- en zonnepanelenreiniger
Rijbewijs sinds: 1978
Eigen motor: Kawasaki ZZR1400
Beoordeling: BMW F900R ★★★★★ / 
BMW R nineT ★★★★★ / BMW M1000R ★★★★★

“Laat ik maar met de deur in huis vallen, ik heb altijd 
Japanse motoren gereden en kon het aanbod niet weer-
staan om eens met een paar BMW’s te rijden. Onlangs 
ben ik in de Dolomieten wezen rijden en stond versteld 
hoeveel BMW GS’en er rijden. Die waren ook nog eens zeer 
snel en pakten de bochtjes perfect, ik had er mijn handen 
vol aan om ze te volgen. De eerste BMW op het menu was 
de R nineT: een echte no-nonsense motor, iets te klein voor 
mij, maar wel een lekker recht, breed stuur en het zadel zat 
ook wel lekker. De nine T is weliswaar wendbaar, maar in 
tegenstelling tot de andere rijders vond ik de boxermotor 
wel even wennen. Verder niks mis mee. Toen over op de 
M1000R. Een ruige motor om te zien, die er stilstaand 
al snel uitziet. Het zadel zit perfect, en met het heerlijke 
stuur zit je echt in een aanvalshouding. Hij remt boven-
dien perfect. Direct bij het rijden voelt het vertrouwd, hij 
gaat daar waar je heen kijkt, klinkt heel mooi en je merkt 
echt dat dit een duurdere motorfiets is, waar niets op is 
bespaard. Ik ben zelf misschien wat old-school, ik houd 
wel van zware vier-in-lijn motoren, maar niet van te veel 
gadgets. Een hellingshoekmeter voor op de openbare weg 
is echt overdreven en ik denk dat 99% van de motorrijders 
nooit op het circuit komt. Al met al zou dit mijn perfecte 
BMW kunnen zijn, ware het niet dat de prijs wel erg pittig 
is. Dan de F900R. Zit goed, rijdt goed, maar ik ben niet weg 
van de motorconfiguratie en de algehele uitstraling. Toch 
denk ik wel dat hier genoeg liefhebbers voor zijn. Onder 
de streep is vooral de M1000R mijn ding, maar laten we 
vooral blij zijn dat er voor iedereen wel een passend merk 
en model is!”
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ROADBOOK-TOUR LANGS HOLLANDSE WATEREN
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Vooraf een kleine aantekening, deze Road­
book­ tour kent een verschillend start­ en 
eindpunt. Je begint namelijk in Sassenheim, 
aan de A44 bij Hotel Van der Valk om precies 
te zijn. Met de bebouwing van Sassenheim en 
Voorhout in de spiegels kom je in het duin­
gebied van Noordwijk. De Noordzee is hier nog 
zo’n 1,5 kilometer weg, dus de verdedigingswal 
tegen het water is hier behoorlijk breed. Dat 
zorgt er wel voor dat de zee hier niet zichtbaar 
is, maar je proeft wel de sfeer van de duinen.
Na een tijdje zie je het landschap echt ver­
anderen, er zijn minder bomen en de percelen 
en wegen worden rechter. De beschutting van 
de duinen maakt plaats voor de openheid van 
het veenlandschap. Ten zuiden van Lisse gaat 
de route over de Lisserdijk. Het kanaal langs 
deze dijk maakt deel uit van de Ringvaart van 
de Haarlemmermeerpolder en vormt de grens 
tussen Noord­ en Zuid­Holland. Dit 60 kilo­
meter lange kanaal is gegraven omstreeks 
1840. Omdat het water in wat nu de polder is 
een bedreiging vormde voor Amsterdam, werd 
besloten om het gebied droog te malen. Daar­
voor werden voor het eerst stoomgemalen 
ingezet. Bovendien was er behoefte aan land, 
omdat grote oppervlaktes waren afgegraven 
om turf te winnen. De turf werd gebruikt 
als brandstof, maar als die was uitgegraven, 

bleef er een waterplas over. Zo ontstonden 
onder andere de Westeinderplassen. En aan 
de oever daarvan vind je in Kudelstaart het 
eerste MotoPlusPunt 1 van de route, namelijk 
Brasserie Oevers.

Vervolgens steek je bij Bilderdam de Drecht 
over. Deze rivier lag vroeger op hetzelfde 
niveau als de omgeving, maar door het ont­
graven van het veen kwam het gebied aan 
weerszijden van de rivier lager te liggen. Het 
volgende water is het Braassemermeer, dat 
zeer in trek is bij de recreatievaart. Als het echt 
stevig vriest, worden hier ijszeilwedstrijden 
georganiseerd. Leuk om te zien, al zullen de 
meesten van ons dan wel niet op de motor 
zitten. Ook bij Langeraar staat een verwijzing 
naar het water in koude tijden. Een kunstwerk 
laat zien dat het ‘rijden aan de stok’ favoriet 
was bij de plaatselijke bevolking.
Op het punt waar de Drecht uitmondt in de 
Amstel, volgt de route deze rivier die uitein­
delijk uitkomt in Amsterdam. Daarna rij je een 
stuk langs de Kromme Mijdrecht, om uit te 
komen bij het tweede MotoPlusPunt: pannen­
koekenhuis De Strooppot in Den Hoef. 
Verderop doet de Kromme Mijdrecht zijn naam 
niet meer echt eer aan, want hij is behoorlijk 
gekanaliseerd en vreemd genoeg heet de weg 

erlangs de Amstelkade. Dan buigt de route 
af langs de Nieuwkoopse Plassen. Dit natuur­
gebied bestaat vooral uit water, met onder 
meer sloten en percelen in een grillige vorm. 
Dat maakt het een aantrekkelijk gebied voor 
recreatieve watersport. Op veel percelen wordt 
nog steeds riet geteeld, dat als dakbedekking 
wordt gebruikt. Doordat er veel lintbebouwing 
is, is het water vaak moeilijk zichtbaar. 

Bij Boskoop gaat de route weer de bebouwde 
wereld in. Dit dorp kent veel boomkwekerijen 
en aanverwante bedrijven. De producten van 
deze kwekerijen werden vervoerd over de vele 
sloten in deze omgeving. Omdat veel vervoer 
tegenwoordig over de weg plaatsvindt, zijn 
alle percelen inmiddels voorzien van een brug. 
Veel van deze bruggen kunnen open, zodat 
vervoer over water nog steeds mogelijk is.
Bij Waddinxveen gaat de route over de Hef­
brug naar de andere kant van de Gouwe. Hier 
kunnen schepen tot een hoogte van ruim 
30 meter passeren. Zo ver gaat de brug echter 
niet vaak omhoog. Voor zo’n 50 procent van de 
vaartuigen wordt het brugdek maar 12 meter 
opgehesen. Het eindpunt is bij Eetcafé ’t Wapen 
van Moerkapelle. Vanwege de geloofsover­
tuiging in dit gebied, is deze locatie echter op 
zondag gesloten.  n

‘Langs Hollandse Wateren’ is het thema van deze Roadbook-tour. En toegegeven, dat is een tamelijk 
breed begrip, Nederland heeft immers nogal wat waterpartijtjes in de aanbieding. Meer specifiek 
loopt deze route langs een aantal wateren die vooral het westen van ons land deels vormgeven: de 
Noordzee, kanalen, rivieren en plassen die veelal door turfwinning in veengebieden zijn ontstaan. 
| Tekst en foto’s: Carl Hendrix en Jan Klein Wolterink |
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Startpunt:
Van der Valk Sassenheim­
Leiden, Warmonderweg 8, 
Sassenheim

MotoPlusPunt 1:
Brasserie Oevers, 
Kudelstaartseweg 228, 
Kudelstaart

MotoPlusPunt 2:
De Strooppot, 
Oostzijde 42­43, De Hoef

Eindpunt: Eetcafé 
’t Wapen van Moerkapelle, 
Moerkapelse Zijde 12, 
Moerkapelle
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Mooi uitzicht over de Westeinderplassen.
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Molen aan de Haarlemmerringvaart.
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Ook onderaan de dijk is het heerlijk rijden.

Het kunstwerk ‘schaatsers met koppelstuk’ 
in Nieuwkoop.
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REPORTAGE MOTORRIJDEN DOOR IRAK
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Irak, hoe je het ook wendt of keert, is en blijft een 
bijzondere bestemming die, net als onze wereldreis, 
om een passende voorbereiding vraagt. Maar wat is 
passend? Een kwestie van zo nauwkeurig mogelijk 
inschatten wat we zouden kunnen tegenkomen en 
nodig hebben, zo denk ik maar. Ik weet dat er veel 
militaire checkpoints zijn, simpelweg omdat er angst 
is dat IS terugkeert. Hoewel ik geen idee heb wat ons 
te wachten staat aan de andere kant van de grens­
overgang, las ik dat juist het zuiden het meest span­
nend kan zijn. Juist vanwege onze grote onwetend­
heid wil ik zo onafhankelijk en optimaal mogelijk 

voorbereid zijn. Daarom hebben we de voorraad 
noodbenzine verhoogd van twee naar zes liter per 
motor en hebben we nu drinkwater voor minimaal 
24 uur bij ons. Verder zie ik het vooral als een kwes­
tie van ons gezonde boerenverstand gebruiken en 
rustig en met een open houding reizen. Zo kunnen 
we de schoonheid van dit nog relatief onbekende 
land gaan ervaren. 
Vooraf hebben we wel gesprekken gevoerd met 
ervaringsdeskundigen, specialisten en vooral mede­
reizigers. Ook hebben we contact gehad met ver­
schillende overheidsinstanties, waaronder het minis­

Een half jaar geleden, toen we aan onze wereldreis begonnen, had 
ik nooit gedacht dat ik naar Irak zou gaan. Irak was het land dat 
de Amerikanen twintig jaar geleden binnenvielen en waar alles nu 
verwoest is. Alles wat ik de afgelopen dagen tijdens het vooronderzoek 
heb geleerd, bewijst evenwel het tegendeel. Irak lijkt een land dat 
herstellende is, waar het toerisme opkomt en waar we ‘gewoon’ met 
de motor doorheen kunnen. Toch?   | Mitchel de Jager; Foto’s: @thegreatridealong |

IRAK, ECHT?

Onderweg stuiten we op veel militaire checkpoints, 
een foto maken hoort er bijna standaard bij.
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terie van Buitenlandse Zaken, de Nederlandse 
ambassade in Bagdad en de Iraakse ambassade 
in Den Haag. Afgezien van de nodige nutteloze 
bureaucratie en het eindeloos horen van ‘code 
rood’, waren deze partijen niet echt behulp­
zaam. We kregen daarentegen wel veel infor­
matie van andere (motor)reizigers die in Irak 
zijn of er net zijn geweest.

Hoewel Irak op de kaart één groot land is, 
is het in de praktijk opgesplitst in twee delen. 
De noordelijke provincie, Iraaks­Koerdistan, is 

semi­autonoom. Dit betekent dat er bepaalde 
rechtsgebieden zijn waar ze kunnen doen 
en laten wat ze willen, terwijl ze op sommige 
gebieden weer de federale Iraakse regering 
moeten volgen. Wanneer we Koerdistan bin­

nenrijden, realiseren we ons echter al snel dat 
dit op papier prima klinkt, maar dat het in het 
echte leven nóg meer nutteloze bureaucratie 
betekent. Na een trage grensovergang aan de 
Turkse kant, verloopt het aan de Iraakse kant 
vrij soepel. Als we eindelijk Irak binnenrijden 
is de zon al onder en worden we plots bloot­
gesteld aan het chaotische verkeer. Hoewel 
chauffeurs in Turkije soms al behoorlijk roeke­
loos overkomen, lijken het wel professionals in 
vergelijking met de Iraakse chauffeurs. 
Onze eerste week in Iraaks­Koerdistan verblijven 
we in Sharya. We besteden onze tijd onder meer 
aan het ondersteunen van lokale stichtingen 
voor de vluchtelingen, die sinds de IS­ aanslagen 
in 2014 in deze regio wonen. Allemaal erg over­
weldigend en wanneer we een moment nodig 
hebben om ons hoofd leeg te maken, pakken 
we de motoren voor een ritje. Op het moment 
dat we Sharya verlaten, krijgen we een werke­
lijk geestverruimend landschap op het net­
vlies geprojecteerd. De landelijke bergwegen 
met eindeloze bochten lijken zo uit een film 
te komen. We stuiten inderdaad ook overal op 

Een herinnering om niet snel te vergeten: eindelijk bij de beroemde poort van Babylon.

»

058-061_Reportage Motorrijden door Irak_W.indd   59058-061_Reportage Motorrijden door Irak_W.indd   59 22.09.23   10:1722.09.23   10:17

5 0   M O T O P L U S   R E I Z E N

REIZEN KARELIË, FINLAND

Karelië is een historische Noord-Europese regio, waarvan het grootste deel in Rusland 
ligt en het overige deel in Finland. Wij trekken door deze verre uithoek van het Scandi-
navische deel en zwerven niet alleen door een bijna uitgestorven gebied, maar ervaren 
ook dat de muggen hier absurd snel kunnen vliegen!   | Tekst: Andreas Hülsmann; Foto’s: Hülsmann, Helge Bogarts |

Het uiterste 
Oosten
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aanslagen 
in 2014 in deze regio wonen. Allemaal erg over­
weldigend en wanneer we een moment nodig 
hebben om ons hoofd leeg te maken, pakken 
we de motoren voor een ritje. Op het moment 

Sharya verlaten, krijgen we een werke­
lijk geestverruimend landschap op het net­

wegen 
met eindeloze bochten lijken zo uit een film 
te komen. We stuiten inderdaad ook overal op 

eindelijk bij de beroemde poort van Babylon.

»



WEBSITE WWW.MOTOPLUS.NL

Gemiddeld 184.000 unieke bezoekers 
per maand (gem. 2,2 miljoen per jaar)
Gemiddeld 517.000 paginaweergaven 
per maand (gem. 6,2 miljoen per jaar)

Top 5 meest 
bezochte pagina’s 
1. Testen 
2. Nieuws 
3. Toeren 
4. Magazine 
5. Occasions

Profi el Motoplus.nl M/V 

80% 20%

Afkomst bezoekers 
Nederland   80%
België  15%
Overig 5%

Leeftijden 
 18-24 5%
 25-34 11%
 35-44 15%
 45-54 22%
 55-64 22%
 65+ 25%

 Motoplus.nl
  Altijd het allerlaatste motornieuws!
  Digitale archief met magazines tot 16 jaar terug
  Meer dan 3.000 motortesten



Totaal
Bereik 440.000 105.207 545.207
Berichten  235  125 360
Betrokkenheid 9.328 3.280 12.608

NIEUWSBRIEF & SOCIALS

47.600+ 
Facebook volgers

4.500+ 
Instagram volgers

70.600+ 
Nieuwsbrief abonnees



Formaat 1x 6x 12x 24x

1/16 € 175 € 165 € 160 € 150

1/8 € 325 € 295 € 275 € 250

1/4 € 550 € 525 € 500 € 475

1/2 € 950 € 895 € 850 € 825

1/1 € 1.850 € 1.750 € 1.650 € 1.575

2/1 € 3.250 € 3.150 € 3.000 € 2.850

TARIEFKAART 2025

ONLINE

ADVERTENTIETARIEVEN 
MOTOPLUS XL

ADVERTENTIETARIEVEN  
BANNER OP MOTOPLUS.NL

Formaat 1x 6x

1/2 € 495 € 450

1/1 € 825 € 750

2/1 € 1.375 € 1.250

ADVERTENTIETARIEVEN 
FACEBOOK

Commercieel item fixed price € 550,-

900 pixels breed x 900 pixels hoog

run on site fixed

CPM €10,- €14,-

Per 100.000 views €1.000,- €1.400,-

306 pixels breed x 325 pixels hoog

ADVERTENTIETARIEVEN MOTOPLUS

ADVERTENTIETARIEVEN 
NIEUWSBRIEF

Commercieel item fixed price € 850

banner in nieuwsbrief € 750

600 pixels breed x 150 pixels hoog

1 2 09-01-2025 18-12-2024
2 4 23-01-2025 15-01-2025
3 6 06-02-2025 29-01-2025
4 8 20-02-2025 12-02-2025 Motorbeurs Utrecht
5 10 06-03-2025 26-02-2025
6 12 20-03-2025 12-03-2025
7 14 03-04-2025 26-03-2025
8 16 17-04-2025 09-04-2025 Pasen
9 18 01-05-2025 23-04-2025

10 20 15-05-2025 07-05-2025 Hemelvaart
11 22 30-05-2025 21-05-2025 Pinksteren
12 24 12-06-2025 04-06-2025
13 26 26-06-2025 18-06-2025 TT Assen
14 28 10-07-2025 02-07-2025
15 30 24-07-2025 16-07-2025 Zomer nummer
16 34 21-08-2025 13-08-2025
17 36 04-09-2025 27-08-2025
18 38 18-09-2025 10-09-2025
19 40 02-10-2025 24-09-2025
20 42 16-10-2025 08-10-2025
21 44 30-10-2025 22-10-2025
22 46 13 - 1 1 - 2025 05-11-2025
23 48 27- 1 1 -2025 19-11-2025
24 50 1 1 - 1 2 -2025 03-12-2025 Kerst

1 5 30-01-2025 15-01-2025
2 14 03-04-2025 19-03-2025
3 22 29-05-2025 14-05-2025
4 30 24-07-2025 09-07-2025
5 40 02-10-2025 17-09-2025
6 49 04-12-2025 19-11-2025

VERSCHIJN- EN AFSLUITDATA 
MOTOPLUS + NIEUWSBRIEF

VERSCHIJN- EN AFSLUITDATA 
MOTOPLUS XL

EDITIE
WEEK

VERSCHIJN
INGS- 

DATUM
DEADLINE

BIJZ
ONDERHEDEN

EDITIE
WEEK

VERSCHIJN
INGS- 

DATUM
DEADLINE

Plaatsingswensen: Indien de opdrachtgever een 
speciale positie in een bepaalde editie wil vastleggen 
en MotoPlus na voorafgaand overleg daarmee 
instemt, geldt voor deze plaatsingseis een toeslag 
van 15% op de brutoprijs per plaatsing. Bij annule-
ring blijft de toeslag verschuldigd. MotoPlus is niet 
gebonden t.o.v. alle overige plaatsingswensen. 
Een optie voor een speciale positie in een bepaalde 
editie geldt ten hoogste 14� dagen na datum bevesti-
ging door MotoPlus en vervalt dan. 

Bijzonderheden: Plusproposities en bijzondere 
advertentiemogelijkheden: op verzoek worden 
gedetailleerde gegevens verstrekt.

Prijzen zijn exclusief BTW & 15% buro 
korting. Gemiddelde oplage 2023/2024: 
28.150 exemplaren per uitgave.

MEER INFORMATIE OVER ADVERTEREN EN MARKETING: 
Niels Op den Kamp:  
T +31 (0)6 511 645 97   
E niels@motoplus.nl

Ruud Holterman
T +31 (0)6 524 787 79
E ruud@motoplus.nl 

Sebastiaan Horsman
M +31 (0)6 230 898 36
E sebastiaan@motoplus.nl

PRINT



2/1 pagina bladspiegel
460x300 mm netto
+  3 mm afl oop aan elke kant

1/1 pagina bladspiegel
230x300 mm netto
+  3 mm afl oop aan elke kant

1/2 pagina staand bladspiegel
111x300 mm netto
+  3 mm afl oop aan elke kant

1/2 pagina liggend bladspiegel
230x146 mm netto
+  3 mm afl oop aan elke kant

1/1 zetspiegel 
203x264 mm

1/2 zetspiegel staand
98x264 mm

1/2 zetspiegel liggend
203x128 mm

1/4 zetspiegel vierkant
98x128 mm

1/4 zetspiegel staand 
46x264 mm

1/4 zetspiegel liggend 
203x60 mm

1/8 zetspiegel staand 
46x128 mm

1/16 zetspiegel vierkant
46x60 mm

Drukprocede:
Binnenwerk: Rotatie offset, 
papiersoort: 60 grs. h.v. gesat. maco
Omslag: Rotatie offslag, 
papiersoort: 150 grs h.v. gesat. maco

Advertentiemateriaal: 
Digitale bestanden in het bestandsformaat 
certifi ed PDF tijdschriften Nederland welke is 
afgestemd op het drukprocedé van de desbe-
treffende titel en moet volledig overeenkomen 
met de specifi caties van de drukkerij. Beeld-
materiaal ingesloten in PDF-fi le als hoog- 
resolutiebeeld (300 dpi), geen RGB, geen LAB. 
Geen PMS-kleuren, geen steunkleuren. 

Meer informatie, profi elen en joboptions: 
www.corelioprinting.be/aanleveren

Termijn van inzending: Zie voor uiterste inle-
verdata verschijndata 2025 
Annuleringstermijn: Gelijk aan sluitings datum 
zoals op verschijningsdata 2025

1/8 zetspiegel liggend
98x60 mm

MEDIAGEGEVENS


